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Antrieb einer Rotationsdruckmaschine fur Mehrbahnenbetrieb 

Antrieb einer Rotationsdruckmaschine fur Mehrbah- 
nenbetrieb mit jeweils auf die bewegten einzelnen Bah- 
nen vor deren Zusammenfuhrung zur gemeinsamen Wei- 
terverarbeitung eine Zugkraft ausubenden, getrennt an- 
getriebenen Baugruppen, die mittels eines oder mehrerer 
mit einer Drehzahlregelung fur einen ersten Bremsvor- 
gang abhangig von einer Bahnspannung ausgestatteter 
Motoren versehen sind, gekennzeichnet dadurch, daB ]e- 
der Motor (4.1 bis 4.4; 9.1; 9.2 bis 14.1; 14.2; 16.1 bis 16.6; 
18,1; 18.2) der von einem Bahnrifc der einzelnen Bahn ge- 
fahrdeten Baugruppen (3.1 bis 3.4; 3.5 und 3.6; 3.7 und 
3.8; 17.1 bis 17.6) zusatzlich mit einer Drehzahlregelung 
fur' einen zweiten Bremsvorgang unabhangig von der 
Bahnspannung mit einer gegenuber. dem ersten Brems- 
vorgang gr ofteren Bremsverzoger ung ausgetegt ist. 
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Bcschrcibung 



. Die Erfindung bctriffl cincn Antricb cincr Roiaiions- 
druckmaschinc fur Mchrbahncnbciricb nach dem Obcrbc- 
griff von Anspruch 1 , wic aus dcr DE-Zciischrifl: Dculschcr 
DruckcrNr. 18/8. 5. 97, w39, w32, w34 bckanni. 

Dcr DE-Zcitschrift ist cin Aniricb cincr Rotationsdruck- 
maschinc fiir Mchrbahncnbciricb mil jewcils auf die beweg- 
tcn einzclncn Bahnen vor dcrcn Zusammcnfuhrung zur gc- 
meinsamcn Wei tcrvcrarbci lung cine Zugkraft ausubenden, 
getrennl angctricbencn Baugruppcn, die miilcls cines odcr 
mchrcrer mil cincr Drchzahlrcgclung fiir cincn Brcmsvor- 
gang abhangig von cincr Bahnspannung ausgcslallclcr Mo- 
toren versehen sind, eninchmbar. 

Dcr Erfindung licgl die Aufgabc zugrundc, cincn Aniricb 
einer Roiaiionsdruckmaschinc fiir Mchrbahncnbciricb ge-. 
maB dem ObcrbegrifT von Anspruch 1 zu schaffen, die mil 
einfachen Mitlcln das Enlslchcn von Bahnwicklcrn durch 
die gerisscne Bahn weileslgchcnd vcrhindcrt. 

Die Aufgabc wird durch die kcnnzeichncndcn Mcrkmale 
von Anspruch 1 erfullt. Durch die Erfindung wird cin 
Schncllstop mil einer groBcn Bremsvcrzogcrung allcr einc 
Zugkrafi ausubenden, dcr jewcils gerisscnen Bahn zuorden- 
baren Baugruppcn crrcichi. Auf Grund der wcscnilichcn 
Veningcrung dcr nach eincm BahnriB noch gefordencn 
Bahnlangc rcduzicrt sich die Gcfahr von Bahnwicklcrn, wo- 
durch die von dicsen dickenabhangig ausgchenden funkiio- 
nellcn Siorungcn und Schaden dcr Baugruppcn wciiestge-' 
hend vcrhindert werden. Da andcrcrscils die Bahnspannung 
bci den nichi gerisscnen Bahnen aufrechtcrhalien blcibi, 
wird die Effckiivitat dcr Rotaiionsdruckmaschinc trolz des 
crfindungsgcmaBen Schncllstops nichi cingeschrankt. 

Baugruppcn im Sinne dcr Erfindung bcslchcn insbeson- 
dere aus mchrcrcn Druckwcrkcn, dcrcn Zy Under in An- 
tricbsverbindung sichen und durch cincn Moior gemcinsam 
angciricbcn sind odcr dcren Zylindcr gruppenweisc in An- 
tricbsverbindung sichen, wobci jede Zylindcrgruppc durch 
• cinen Motor angeiricben isi, odcr dcrcn Zylindcr antricbs- 
maBig getrennl durch jc cinen Moior angciricbcn sind. Da- 
bei konncn spcziell fiir die bcidcrsciiige Belcgung jewcils 
cincr Bahn mil cincr Farbc an cincr Drucksiellc vicr Zylin- 
der als Doppeldruckwcrk odcr mil zwei Farben an zwei 
Drucksiellen hinlereinander achl Zylindcr als H-Druckein- 
heil odcr mil vier Farben an vicr Drucksiellen hintcrcinan- 
der mil scchzehn Zytindern als Achierlurm gemcinsam odcr 
gruppenweisc oder cinzeln durch je eincn Moior angcirie- 
ben sein, wobei fur den mchrbahnigen Mchrfarbcndruck 
mittels Achlcnurm, dessen Zylindcr nur durch einen Moior 
angeiricben sind, fiir jede Bahn cin derarligcr Achierlurm 
erforderlich ist, der bei eincm BahnriB der ihm durchlaufen- 
den Bahn komplcit im Schnellslop abgebremsi wird. 

Die Unieranspruche enthaltcn weilere vorlcilhafte Ausge- 
stallungcn der Erfindung. 

Die Erfindung wird nachfolgcnd an einem Ausfuhrungs- 
bcispiel nahcr crlauicrt. In der zugchorigen Zeichnung zci- 
gen: 

Fig. 1: cincn erfindungsgcmaB mil drci Amricbsvarianicn 
umcr Darsicllung dcr Moiorcn als Vollkreis, strichpunkiicr- 
icr sowic punklicncr Krcis ausgcsiaucicn Achlcnurm mil 
vicr cine bcidcrsciiige einfarbigc Farbbclcgung jewcils cincr 
Bahn ermoglichcnden, iibcrcinandcr angcordnclcn Doppcl- 
druckwerken . 

Fig. 2: cine Anlricbsvarianlc zu Fig. 1 fiir jewcils cine 
bcidcrsciiige zweifarbige Farbnclceung cincr Bahn durch 
zwei jewcils gemcinsam angciricbcnc Doppcldruckwcrkc 

Fig. 1 zcigi cincn Achlcnurm 1-1 mil zwei uhcrcinander 
angcordncicn H-Druckcinhciien 2.1: 2.2. die jewcils zwei 
mil jc vicr Zylindcm bcsiuckic Doppcldruckwcrkc 3.1 bis 



3.4 cnihallcn. Dabci sind drci vcrschicdcnc Moglichkciicn 
zum gctrcnnicn Aniricb dcr Doppcldruckwcrkc 3.1 bis 3.4 
in Fig. 1 dargcsiclll. Einmal ircibl gcmaB Vcrbindungssiri- 
chen zwischen den Krciscn cin in eincm Vollkreis dargc- 
5 slclller Moior 4.1 bis 4.4 auf cincn Uberlragungszylindcr 5.1 
bis 5.4, dcr iibcr jewcils zylindcrgroBc Anlricbsradcr mil ei- 
ncm Formzylinder 6.1 bis 6.4 und eincm wcilcrcn Ubcrlra- 
gungszylindcr 7.1 bis 7.4 sowic lcizicrcr mil eincm ihm zu- 
gchorigen Formzylinder 8.1 bis 8.4 im Eingriff sichi, zum 

10 andcrcn werden die beiden Ubcrtragungszylindcr 5.1 bis 
5.4; 7.1 bis 7.4 jewcils miilcls cines durch cincn sirichpunk- 
lierten Krcis in dcr obcrcn Druckcinhcil 2.1 dargcslclltcn 
Motors 9.1; 9.2; 10.1; 10.2 angciricbcn und stehen paar- 
wcisc jewcils mil dem benachbanen Formzylinder 8.1 bis 

15 8.4; 6.1 bis 6.4 in Aniricbsvcrbindung und lctztlich werden 
allc Zylindcr gcmaB dcr Darsicllung mil punkliericm Krcis 
in dcr untcrcn Druckcinhcil 2.2 durch jewcils eincn Motor 
11.1; bis 14.1; 11.2 bis 14.2 cinzeln angciricbcn. 

In jedem Doppeldruckwcrk 3.1 bis 3.4 wird jewcils cine 

20 Bahn 15.1 bis 15.4 gleichzciiig bcidcrseiiig mil jc einer 
Farbe bclcgt. 

Die Bahnspannung dcr Bahnen 15.1 bis 15.4 vor dem 
Druck isi jewcils miilcls cines durch cincn Moior 16.1 bis 
16.4 angelriebcncn Einzugswcrkcs 17.1 bis 17.4 cinstcllbar. 

25 Mit den Achtcrturm 1.1 ist nichi dargcsiclll auch die Be- 
lcgung cincr Bahn bcidcrseiiig mil jewcils zwei Farben und 
die Belcgung von zwei Bahnen bcidcrseiiig mit jewcils ci- 
ncr Farbc in beispielswcise den zwei Doppcldruckwcrkcn 
3.1; 3.2 hinlereinander dcr H-Druckcinhcil 2.1 und jewcils 

30 eincm Doppeldruckwcrk 33; 3.4 dcr H-Druckcinhcit 2.2 
bzw. von zwei Bahnen beiderseitig mil jewcils zwei Farben 
in den H-Druckcinhcilen 2.1 und 2.2 mbglich. 

Letzlgcnanntc Produktion geslaltcl auch dcr in Fig. 2 dar- 
gcslellte Achlcnurm 1.2. Dabci sind die H-Druckcinhcitcn 

35 2.3 und 2.4 analog zu den H-Druckeinheiien 2.1 und 2.2 von 
Fig. 1. mit jewcils zwei Doppcldruckwerkcn 3.5; 3.6 bzw. 
3.7 und 3.8 ausgcsiaitct, dicebcnfalls jewcils zwei Obcnra- 
gungszylinder 5.5; 7.5 bis 5.8; 7.8 und zwei Formzylinder 
6.5; 8.5 bis 6.8; 8.8 besilzcn. 

40 Die Doppcldruckwcrkc 3.5; 3.6 bzw. 3.7; 3.8 jeder 
Druckeinheil 2.3; 2.4 werden jewcils gemcinsam von eincm 
Motor 18.1; 18.2 iiber Zwischcnradcr 19.1; 20.1 bzw. 19.2; 
20.2 angelriebcn. Die Bahnspannung dcr jewcils die zwei 
Doppeldruckwerkc 3.6; 3.5 bzw. 3.8; 3.7 hinlereinander 

45 durchlaufcndcn Bahnen 15.5; 15.6 ist durch je ein miilcls 
Motors 16.5; 16.6 angetriebenes Eindruckwerk 17.5; 17.6 
einsiellbar. 

Entsprechend Farbigkeit und Anzahl der zu bedrucken- 
den Bahnen konncn auch mehrerc Achtcrtiirme 1.1; 1.2 hin- 

50 tereinander angeordnct sein. Bei einer gemeinsamcn Weitcr- 
verarbeilung dcr Bahnen 15.1 bis 15.6 in eincm Falzapparat 
durchlaufen dicse nach dem letzien Achlcnurm vor ihrcr 
Zusammcnfuhrung iiber einem Falzirichler zwecks Einstcl- 
lung der Bahnspannung in der Rcgel jewcils noch ein nicht 

55 dargestellies, analog zu den Einzugdruckwcrken angciriebc- 
ncs Auszugwerk. 

Allc Moiorcn 9.1; 9.2 bis 14.1; 14.2; 16.1 bis 16.6; 18.1; 
18.2 dcr Roiaiionsdruckmaschinc konncn im Bedarfsfall, 
insbesonderc bci Bctricbssibrungen. untcr Aufrcchlcrhal- 

60 tung dcr Bahnspannungcn dcr einzclncn Bahnen 15.1 bis 
15.6 im Notslop abgebremsi werden. Im Fall cines Bahnris- 
scs kann jedoch die bis zum Stillsland nachgcfbrdcnc Bahn 
zu Wicklcrn auf den mit ihr in Konlakl sichenden Wal7.cn 
und Zylindcr fiihrcn. Um Funklionsstorungcn durch Wicklcr 

65 zu vermciden. sind allc genannten Moiorcn 9.1; 9.2 bis 14.1: 
14.2: 16.1 bis 16.6: 18.1: 18.2 zusai/.lich in eincm mil cincr 
gegeniiber dem Noislop doppek so groKen Brcmsvcr/occ- 
runn von ca. 0.5 m/s~ arbciicndcn. von dcr jcwciligcn Bahn- 
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spannung dcr Bahncn 15.1 bis 15.6 unbccinfluBbarcn 
Schncllslop bcircibbar, so daB sich im Fall cincs Bahnrisses 
die Langc dcr nachgcfordcrtcn Bahn Balinwicklcr vcrmci- 
dend maBgcblich rcduzicrt. 

Konkrct werden bcim durch cine Schcrc symbolisierten, 
sensorisch crfaBtcn ReiScn dcr Bahn 15.1 in Fig. 1 die Mo- 
torcn 16.1; 4.1 bzw. 9.1; 10.1 allcr bis zu dicscm Zcitpunkt 
cine Zugkraft auf dicsc Bahn 15.1 ausiibenden Baugruppen 
in Gcsiali des Einzugwcrkcs 17.1 und des Doppcldruckwcr- 
kes 3.1 im Schncllslop und die Motorcn 16.2 bis 16.4; 4.2 
bis 4.4 bzw. 9.2; 10.2 bzw. 11.1 bis 14.1; 11.2 bis 14.2 aller 
auf die nichl gerisscnen Bahncn 15.2 bis 15.4 cine Zugkrafl 
ausiibenden Baugruppen in Gcstalt dcr Einzugwcrke 17.2 
bis 17.4 und dcr Doppeldruckwcrke 3.2 bis 3.4 mil normaler 
Verzogcrung im Noistop abgcbrcmsi und in dcr erforderli- 
chen Bahnspannung gchaltcn. 

In Fig. 2 werden bcim RciBen dcr Bahn 15.5 die Motorcn 
16.5 und 18.1 im Schnellstop und die Motoren 16.6 und 18.2 
fur die nichl gcrisscne Bahn 15.6 im Notsiop abgebremsl. 

Bczugszcichcnlisie 

I. 1; 1.2 Achicrturm 

2.1 bis 2.4 H-Druckcinhcit 

3.1 bis 3.8 Doppcldruckwcrk 

4.1 bis 4.4 Motor 

5.1 bis 5.8 Obertragungszylinder 

6.1 bis 6.8 Formzylindcr 

7.1 bis 7.8 Uberiragungszyiindcr 

8.1 bis 8.8 Formzylindcr 

9.1;9.2Moior 

10.1; 10.2 Moior 

II. 1; 11.2 Motor 
12.1; 12.2 Motor 
13.1; 13.2 Motor 
14.1; 14.2 Motor 
15.1 bis 15.6 Bahn 
16.1 bis 16.6 Motor 
17.1 bis 17.6 Einzugwcrk 
18.1; 18.2 Motor 
19.1; 19.2 Zwischcnrad 
20.1; 20.2 Zwischenrad 
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1. Aniricb eincr Rotationsdruckmaschinc fur Mehr- 
bahnenbetrieb mit jewcils auf die bewegten einzelnen 
Bahncn vor deren Zusammenfuhrung zur gemeinsa- 
men Wei tcrvcrarbei lung eine Zugkraft ausiibenden, ge- 
trennt angetricbenen Baugruppen, die mittcls eines 50 
odcr mchrerer mit eincr Drehzahlrcgelung fur einen er- 
stcn Bremsvorgang abhangig von einer Bahnspannung 
ausgestatteter Motoren versehen sind, gekennzeichnet 
dadurch, daB jeder Motor (4.1 bis 4.4; 9.1; 9.2 bis 
14.1; 14.2; 16.1 bis 16.6; 18.1; 18.2) dcr von einem 
BahnriS dcr einzelnen Bahn gefahrdeten Baugruppen 
(3.1 bis 3.4; 3.5 und 3.6; 3.7 und 3.8; 17.1 bis 17.6) zu- 
saizlich mil eincr Drehzahlrcgelung fiir einen zwciicn 
Bremsvorgang unabhangig von dcr Bahnspannung mil 
eincr gegenuber dem crstcn Bremsvorgang groBcrcn 
Brcms verzogcrung ausgclcgt isi. 

2. Antricb nach Anspruch 1 , gekennzeichnet dadurch, 
daB dcr zweile Bremsvorgang bci den jewcils dcr geris- 
scnen Bahn (15.1 bzw. 15.5) zuordenbaren Baugrup- 
pen ( 17.1 : 3.1 ; 17.5: 3.5 u. 3.6) und dcr crsic Bremsvor- 
gang bci den jewcils dcr nichl gerisscnen Bahn (15-2 
bis 15.4: 15.6) zuordenbaren Baugruppen (17.2 bis 
17.4: 3.2 bis 3.4: 17.6; 3.7 und 3.8) glcich/.cilig auslos- 
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bar sind. 

3. Aniricb nach Anspruch 1 und 2. gekennzeichnet da-, 
durch, daB die Brcms verzogcrung bcim zwciicn gegen- 
iibcr dem crstcn Bremsvorgang angcnaherl doppclt so 
groB ist. 

4. Aniricb nach Anspruch 1 bis 3 T gekennzeichnet da- 
durch, daB die Brcms verzogcrung bcim zweilcn 
Bremsvorgang ca. 0,5 m/s 2 bctragt. 

5. Aniricb nach Anspruch 1 bis 4, gekennzeichnet da- 
durch, daB die Baugruppe aus mchrcrcn Druckwerkcn 
(3.1 bis 3.4; 3.5 und 3.6; 3.7 und 3.8) bestcht, dcrcn Zy- 
lindcr (5.1; 6.1; 7.1; 8.1 bis 5.8; 6.8; 7.8; 8.8) in An- 
tricbsverbindung stehen und durch einen Motor (4.1 
bis 4.4; 18.1; 18.2) gemcinsam angctricben sind odcr 
dcren Zylinder (5.1 und 6.1; 7.1 und 8.1; 5.2 und 6.2; 
7.2 und 8.2) gruppenweisc in Antriebsverbindung ste- 
hen, wobei jede Zylindergmppe durch einen Motor 
(9.1; 10.1; 9.2; 10.2) angctrieben isl, odcr deren Zylin- 
der (5.3; 6.3; 7.3; 8.3; 5.4; 6.4; 7.4; 8.4) antriebsmaBig 
getrennt durch je einen Motor (11.1 bis 14.1; 11.2 bis 
14.2) angctricben sind. 

6. Antricb nach Anspruch 1 bis 4, gekennzeichnet da- 
durch, daB die Baugruppe aus cincm von einem Motor 
(16.1 bis 16.6) angetricbenen Einzugwcrk (17.1 bis 
17.6) bzw. Auszugwerk bestcht. 
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